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1. UVOD

Danasnji hitri razvoj je prinesel tudi drasti¢ne spremembe v prometu. Stevilo avtomobilov je
danes vecje kot kadar koli v zgodovini, zaradi ¢esar postaja vkljuCevanje in sodelovanje v
prometu vse tezje in zahtevnejSe. Zahtevnosti in kompleksnosti danasnjega prometa pa se ne
zavedajo otroci, saj so na razvojno prenizki stopnji, da bi na promet gledali in v njem delovali

kot odrasli.

Prav zaradi tega, ker so otroci prisiljeni sodelovati v prometu, kljub temu da nanj niso
pripravljeni, Stevilni teoretiki poudarjajo, da s prometno vzgojo ne smemo odlasati. Z
gotovostjo lahko trdimo, da so starsi tisti, pri katerih se zaéne prometna vzgoja in od katerih je
prometna usposobljenost otrok najbolj odvisna. Nikakor pa niso star$i edini, ki skrbijo za
prometno vzgojo in prometno varnost otrok, saj jim pri tem na pomo¢ priskocijo Stevilne
institucije, kot so: Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu, Javna agencija Republike

Slovenije za varnost prometa, osnovna $ola itd.

Osnovna $ola skozi kurikulume razli¢nih predmetov u¢encem predstavlja in jih uci vsebine,
povezane s prometno vzgojo. Poleg izobrazevalne in vzgojne funkcije, ki jo opravlja Sola pri

prometni vzgoji, mora poskrbeti tudi za varnost otrok na njihovi poti v Solo.

2. PROMETNAVZGOJA

Ucence zaradi njihovih razvojnih znacilnosti in neizkuSenosti uvr§¢amo med najranljivejSe
udeleZence v cestnem prometu in so najveckrat Zrtve v prometnih nesrecah, saj so navadno v
vlogi pesca ali kolesarja. Prav zaradi tega je prometna vzgoja izrednega pomena, saj s pomocjo
le-te u¢ence usposobimo za odgovorno in varno ravnanje v cestnem prometu. Prometna vzgoja
se pricne v druZini, kjer je naloga starSev ali zakonitih zastopnikov, da svoje otroke pripravijo
na varno sodelovanje v prometu. Nadaljuje se v predsSolskih vzgojno-varstvenih ustanovah in

osnovnih Solah, kjer pa se ne konca, pa¢ pa traja do konca zivljenja. (Strah, 2016, str. 5-8)



1.1 OPREDELITEV PROMETNE VZGOJE

Prometno varnega vedenja se otroci uc¢ijo vseskozi, Ceprav se tega v velini primerov ne
zavedajo, saj u¢enje poteka spontano. Ce bodo starsi v avtomobilu vedno pripeti z varnostnim
pasom in bodo skrbeli za to, da bodo vedno pripeti tudi njihovi otroci, bodo le-ti ta vzorec
posnemali in razvili pozitivno navado. Na takSen nacin pridobivajo nova prepotrebna znanja,
spretnosti in navade, s katerimi se njihova varnost v prometu veca. Poleg spontanega nacina
ucenja so otroci vklju¢eni v formalne oblike ucenja, ki se izvajajo v predsolskih vzgojno-
varstvenih ustanovah in osnovnih Solah. Program je zasnovan tako, da ucenci izvajajo
aktivnosti, primerne svoji razvojni stopnji, s katerimi usvajajo dolo¢ene cilje, povezane z vecjo
prometno varnostjo njih samih. (Zabukovec, Zlender, Polig, Divjak in Markl, 2007, str.

129-130)

1.2 CILJI PROMETNE VZGOJE

Prometna vzgoja se izvaja na vseh ravneh vzgoje in izobrazevanja (vrtci, osnovne $ole, srednje
Sole in v okviru avtosol). Njen namen je otroke pripraviti na vse vloge v prometu, sprva kot
pesce in kolesarje, kasneje pa kot voznike motornih vozil. Prometna vzgoja ni samostojen
predmet v osnovnih Solah, ampak je zasnovana kot medpredmetno podrocje, saj je vkljuena v
kurikulume ve¢ posameznih predmetov. Poleg usvajanja osnovnih ciljev je dobro te cilje tudi
nadgraditi z razlicnimi aktivnostmi in programi, ki se izvajajo na posamezni Soli. (Javna

agencija Republike Slovenije za varnost prometa, b. d.)
Splosni cilji prometne vzgoje so:

e V/zpostaviti odnos do varnosti in varnega ravnanja v prometu,

e ucenje prometnih pravil in predpisov ter uenje ustreznega ravnanja v razli¢nih
prometnih situacijah,

e oblikovanje ugodnih staliS¢ in prepri€anj za varno ravnanje v prometu,

e usvajanje in izpopolnjevanje spretnosti, potrebnih za varno ravnanje v prometu. (prav

tam)

1.3 PROMETNA VZGOJA V SOLI

Vsebina pouka prometne vzgoje v osnovni $oli izhaja iz izobraZevalnih ciljev, ki so prilagojeni
razvojni stopnji otrok. Razdeljena mora biti v ustrezne enote, znotraj katerih je sistemati¢no

obravnavana neka vsebina (primer enote je pre¢kanje ceste, znotraj te enote pa morajo biti
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predstavljeni posamezni koraki tega dejanja v ustreznem sosledju). Pouk prometne vzgoje je
sestavljen iz ve¢ sestavin, ki so med seboj odvisne. Te sestavine so: ucitelj, okolje, v katerem

pouk poteka, metode pouka in mediji. (Levi¢nik, Marjanovi¢-Umek in Poli¢, 1986, str. 41-44)
Utitelji

Prometna vzgoja v osnovni $oli navadno poteka pod vodstvom ucitelja, ki mu ob dolo¢enih
situacijah na pomoc¢ priskocijo policisti ali kateri drugi strokovni delavci. V pouk prometne
vzgoje je potrebno vkljucevati tudi starSe, saj dolo¢enih vsebin u¢encem ni mozno predstaviti
v sklopu prometne vzgoje v Soli. Tukaj naletimo na problem, saj ve€ina starSev o prometu ni
primerno poucena ter otrokom podaja napa¢ne informacije, kar privede do zmedenosti otrok.
Zato je naloga uciteljev tudi ta, da starSe opozorijo na probleme prometne vzgoje, jim
predstavijo, kako naj ucijo svoje otroke, ter jih motivirajo za ucenje otrok. (Leviénik,

Marjanovi¢-Umek in Poli¢, 1986, str. 41-54)

Okolje v katerem poteka pouk

Zazeleno je, da prometna vzgoja poteka v razli¢nih okoljih; na zaetku v ucilnici, kasneje na
Solskem dvori$¢u in na koncu na cesti. V grobem govorimo o petih situacijah (Levi¢nik,

Marjanovi¢-Umek in Poli¢, 1986, str. 41-54):

e Stvarna prometna situacija — pouk poteka na cesti, kjer nemoteno poteka dejanski
promet.

e Stvarna cestna situacija — pouk poteka na cesti, ki je za ves promet zaprta.

e Polstvarna situacija — prometna situacija je simulirana, odvija se v prometnem parku.

e Simuliranje cestne situacije — gre za abstrakten prikaz prometa na Solskem dvoriscu.

e Razred — uporaba razli¢nih medijev za predstavitev prometa.

Metode pouka

V sklopu prometne vzgoje govorimo o Stirth metodah poucevanja. To so: besedna razlaga,
demonstracija, prakticne vaje in metode preoblikovanja vedenja. Prva metoda je osnova za
izvajanje kasnejSih metod, saj moramo uc¢encem v zacetku podati besedne razlage dolo¢enih
situacij in besedne razlage pojmov, pomembnih za kasnejSe vklju¢evanje v stvarno prometno
situacijo. Metoda demonstracije je zelo u¢inkovita metoda, s katero otroku pokazemo, kako se

mora vesti v doloCeni prometni situaciji. Pri tej metodi moramo biti pozorni, da smo v ¢asu



izvajanja demonstracije obrnjeni v isto smer kot ucenci, saj bodo v nasprotnem primeru le-ti
zmedeni (naSa desna stran bo za njih leva itd.). Zelo ucinkovita je tudi metoda preoblikovanja
vedenja, a le ¢e jo izvajamo v kombinaciji s prakticnimi vajami in prikazi. (Levicnik,

Marjanovi¢-Umek in Poli¢, 1986, str. 41-54)
Mediji

Pomemben element prometne vzgoje so mediji, s pomocjo katerih posredujemo ustrezno znanje
oziroma s pomocjo katerih ufencem prikazujemo zazelena vedenja. Eden izmed
najucinkovitejSih medijev je film, ki pa ne sme biti daljsi od 5 minut, saj ucenci tezko ohranjajo
zbranost pri gledanju daljSih filmov. Pri izbiri filmov moramo biti kot ucitelji kriti¢ni in
moramo izbrati takSne filme, ki prikazujejo ustrezna vedenja v resnic¢nih prometnih situacijah,
ki ne vsebujejo motecih prvin (npr. smesna zgodba), in taksne filme, ki se ne odvijajo prehitro,
saj otroci niso sposobni hitrega predelovanja informacij iz okolja. Ce Zelimo pouk izbolj3ati
oziroma nadgraditi, lahko gledanje filmov zamenjamo z gledanjem videov. Ce otroke snemamo
in nato gledamo video posnetke, otrokom ponudimo neposredno povratno informacijo o
njihovem vedenju, poleg tega si z ucenci lahko znova in znova ogledujemo video posnetke

prometnih situacij iz njihovega domacega okolja. (prav tam)

3. OTROCI VPROMETU

Otroci so dandanes prisiljeni sodelovati v prometu zZe prakti¢no od prihoda iz porodni$nice. V
zacetku v prometu sodelujejo kot sopotniki v avtomobilu, kasneje kot pesci in kolesarji. Otroci
svet in s tem tudi promet razumejo drugace kot odrasli, zato pravimo, da so otroci skupaj z
ostarelimi najbolj rizicna skupina v prometu. Otroci se ne zavedajo nevarnosti, ki jih prinasa
neka prometna situacija, zato nemalokrat planejo na cesto, bodisi za zogo bodisi Zelijo steci do
znanca, ki stoji na drugi strani cestiS¢a. Poleg tega so otroci manj$i od odraslih, zato so manj
vidni in tudi sami ne vidijo ¢ez avtomobile, parkirane ob cesti, ali zabojnike za smeti. (Javna

agencija Republike Slovenije za varnost prometa, b. d.)

1.1 OTROK KOT SOPOTNIK

Otroci svoje prve stike s prometom dozivijo v vlogi sopotnika. Ko gredo s starSi v trgovino,
zdravstveni dom ali vrtec, so v vlogi sopotnika v osebnem avtomobilu. Zato je potrebno

nameniti pozornost zagotavljanju varnosti otrok kot sopotnikov v avtomobilu. Klju¢nega
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pomena pri zagotavljanju varnosti je pripetost otroka z varnostnim pasom ter uporaba
ustreznega varnostnega sedeza, ki ustreza tezi in velikosti otroka. Pomembno je poudariti, da
morajo biti vsi otroci, manjsi od 150 cm, med voznjo zavarovani z zadrzevalnim sistemom. Pri
izstopanju iz motornega vozila je priporocljivo, da otrok izstopa na strani, kjer se nahaja

povrsina za peSce (npr. plo¢nik). (Strah, 2016, str. 25—26)

Otroci v prometu ne nastopajo zgolj v vlogi sopotnika v avtomobilu, ampak tudi kot sopotniki
v Solskem avtobusu. Tudi kot sopotniki v Solskem avtobusu se morajo nauciti pravil, s katerimi
je njihova pot varnejSa, zato je potrebno poudariti upostevanje pravil pri ¢akanju na Solski
avtobus. Tako morajo Solarji avtobus pri¢akati na posebej oznaCenih postajalis¢ih, preden
vstopijo vanj, pa morajo poc¢akati, da se le-ta dokon¢no ustavi. V avtobusu morajo biti pripeti

in med voznjo ne smejo kricati ali se po avtobusu sprehajati. (prav tam)

1.2 OTROK KOT PESEC

Vecdina otrok v ¢asu $olanja vsakodnevno prihaja in odhaja iz Sole pes ali pa se mora sprehoditi
do avtobusne postaje, zato je pomembno, da starSi otroku v zacetku Solanja pokazejo pot, po
kateri naj le-ta hodi v 0z. iz Sole. DolZina poti ne sme biti kriterij pri dolo¢anju poti otrokom,
pomembno je izbrati pot, ki je najvarnejsa, ¢etudi je nekoliko daljsa. (Knol in Serpan, 1978, str.
11-17)

Pomembno se je zavedati, da so otroci manjs$i od odraslih oseb, zato se le-ti so0¢ajo s Stevilnimi
tezavami, na katere odrasli velikokrat niti ne pomislijo. Otroci imajo tezave pri vidljivosti v
prometu, saj so velikokrat premajhni, da bi lahko videli celotno sliko neke prometne situacije,
hkrati pa so zaradi majhnosti slabse vidni in jih lahko vozniki avtomobilov v neki prometni
situaciji zlahka spregledajo. Prav zaradi tega je pomembno, da njihova Solska pot vsebuje ¢im
manj situacij, v katerih bi morali otroci preckati cesto, hoditi po nepreglednem ovinku, hoditi

po odseku brez ploénika ipd. (Toroyan in Pedan, 2007)

Pri iskanju najprimernejSih poti za uence mora starS§em na pomo¢ priskociti Sola z izdelavo
nacrta Solskih poti, s katerim v zaCetku leta seznani vse ucence in njihove starSe. Poleg nacrta
Solskih poti $ola izvaja vsebine, ki SO namenjene prometni vzgoji, s katero zelijo izboljsati

varnost otrok v prometu. (Strah, 2016, str. 5-7)

Za ucence je najvarnejSa pot tista, ki v celoti poteka po plocniku. Plo¢nik je za hojo u¢encev in
ostalih peScev najvarnejsi (bolj kot ostale povrSine za pesce), saj je z robnikom locen od
cesti§¢a. Tudi za pesce na ploéniku veljajo pravila. Ce je ploénik namenjen hoji v obe smeri, je
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potrebno vedno hoditi po desni. PeSci, ki so zaradi razli¢nih razlogov poc¢asnejsi, Se morajo
drzati ¢im bolj desno, tako da jih lahko ostali prehitijo in nemoteno nadaljujejo hojo. Ce na
dolocenem odseku ni plo¢nika oz. povrSine za peSce, morajo pesci hoditi po levi strani ceste v
smeri hoje, saj tako peSec prej in lazje opazi avtomobil, ki se mu priblizuje, in se lahko po

potrebi umakne s ceste. (Knol in Serpan, 1978, str. 17-23)

Do sedmega leta starosti otroci ne smejo samostojno sodelovati v prometu, saj za to niso dovolj
zreli, zato jih mora na poti v vrtec in v prvi razred osnovne $ole spremljati polnoletna oseba ali
spremljevalec, starejsi od deset let, ob dovoljenju starSev ali skrbnikov. Za boljSo vidljivost
otrok je poskrbljeno tudi z rumenimi ruticami, ki jith morajo nositi ucenci prvega in drugega
razreda. Ce je v &asu, ko gre otrok v ali iz $ole, zunaj mraéno in vidljivost ni stoodstotna, mora
otrok nositi odsevnik, ki je obrnjen proti vozis¢u in se nahaja na vidnem mestu. (Strah, 2016,

str. 23-24)

1.3 OTROK KOT KOLESAR

Kot kolesar lahko v cestnem prometu sodeluje vsak, ki je starejsi od 14 let ali je star ve¢ kot 8
let in ima opravljen kolesarski izpit, ki sluZi kot potrdilo usposobljenosti za voznjo kolesa. Ce
je mozno, mora ucenec, ki v Solo prihaja s kolesom, uporabljati kolesarske povrsine (kolesarska
pot, steza), v nasprotnem primeru mora voziti priblizno 1 meter od desnega roba cestisc¢a. Poleg
poznavanja prometnih predpisov mora imeti kolesar tehni¢no brezhibno opremljeno kolo in

med voznjo pripeto zas¢itno ¢elado. (Strah, 2016, str. 24—25)

4. AKCIJE JAVNE AGENCIJE REPUBLIKE SLOVENIJE ZA VARNOST V
PROMETU

Javna agencija Republike Slovenije za varnost v cestnem prometu v okviru svojih aktivnosti
izvaja Stevilne preventivne akcije pod okriljem Nacionalnega programa varnosti cestnega
prometa, katerih cilj je zmanjsati $tevilo smrtnih Zrtev v cestnem prometu. Poleg preventivnih
akcij skrbijo tudi za prometno vzgojne programe, ki so prisotni v slovenskih $olah. (Javna

agencija Republike Slovenije za varnost prometa, b. d.)

V nadaljevanju tega poglavja bom predstavil nekaj najodmevnejSih akcij, ki pod okriljem te

organizacije potekajo vsako leto v slovenskih osnovnih Solah.



1.4 PASAVCEK

Gre za projekt, ki se je pricel leta 2005. V zacetku je v projektu sodelovalo zgolj 15 vrtcev,
danes pa je v projekt vkljucenih ve¢ kot 965 skupin oz. oddelkov. Glavni namen projekta je
povecati zaSCito otrok v avtomobilu s spodbujanjem pravilne uporabe otroskih varnostnih
sedezev ter s spodbujanjem uporabe varnostnih pasov med voznjo. (Javna agencija Republike

Slovenije za varnost prometa, b. d.)

Projekt ima tudi medijsko kampanjo, ki skusa ozavestiti otroke in star§e o pomenu uporabe
otroSkih varnostnih sedezev in varnostnih pasov. Ideja projekta je nagrajevanje pozitivnega
vedenja. Tisti otroci, ki so aktivni v projektnem delu in so v avtomobilu pripeti z varnostnim
pasom, dobijo nagrade (balon, tattoo, zapestnico itd.). (Javna agencija Republike Slovenije za

varnost prometa, b. d.)

1.5 KAJ VES O PROMETU?

Gre za tekmovanje, katerega cilj je dodatno spodbuditi u¢ence k ucenju prometnih pravil,
razvijanje spretnosti in pravil za u¢inkovito vkljuevanje v promet. Tekmovanje organizirajo
Sole ob pomoci obcinskih svetov za vzgojo in preventivo v cestnem prometu. (Javna agencija

Republike Slovenije za varnost prometa, b. d.)

V osnovnih Solah se lahko tekmovanja udelezijo uc¢enci od petega do devetega razreda. Ucenci,
ki se udelezijo tekmovanja, potrebujejo kolesa. Osnovno tekmovanje poteka na Solski ravni,
nato se pomerijo najbolj$i ucenci posameznih ol na obCinskem tekmovanju, sledi regijsko

tekmovanje ter na koncu tekmovanje na drzavni ravni. (prav tam)

Tekmovanje vsebuje teoreticni del, v katerem se preverja poznavanje cestnoprometnih
predpisov, sledi voznja na poligonu, ki preverja spretnost kolesarjev, in v zakljucku sledi

prakti¢na voZnja v prometu. (prav tam)

1.6 BoDI PREVIDEN

Gre za nacionalno preventivno akcijo, ki se vsako leto odvija v zacetku februarja. Akcija je
namenjena osvescanju pescev o pomenu odsevnih teles pri njihovi vidljivosti. Poleg osveS¢anja
pescev pa akcija skusa opozoriti tudi voznike motornih vozil, da bi bili le-ti bolj pozorni na
najranljivejSo skupino v prometu, pesce. Akcija Bodi preViden poteka v sodelovanju z drugimi

institucijami, kot so: Zavod RS za Solstvo, Ministrstvo RS za promet, Ministrstvo RS za



notranje zadeve, ob¢inski sveti za preventivo in vzgojo v cestnem prometu itd. (Javna agencija

Republike Slovenije za varnost prometa, b. d.)

V sklopu te akcije potekajo aktivnosti po osnovnih $olah §irom celotne Slovenije. Cetrto3olci
piSejo pisma svojim starim starSem, v katerih opozarjajo na pomen vidljivosti ter na varno
ravnanje starejSih peScev v cestnem prometu. Aktivnosti v sklopu te akcije niso namenjene
zgolj ucencem osnovnih Sol, ampak so ciljna skupina vsi peSci. V sklopu akcije podarjajo

odsevna telesa vsem peScem, ki nimajo urejenih plo¢nikov, javne razsvetljave itd. (prav tam)

1.7 PRVI KORAKI

Akcija Prvi koraki je namenjena starSem prvosolckov. Gre za knjizico, ki je v pomo¢ starSem
pri prometni vzgoji otrok. Knjizica vsebuje pravila za pesce (hoja po plo¢niku, preckanje ceste
itd.), kolesarje, voznjo otrok v avtomobilu in v javnem prometu. Skratka, gre za knjiZico, katere
namen je pomoc¢ starSem pri ucenju otrok varnega vedenja v prometu in jo starSi prejmejo na

prvem roditeljskem sestanku. (Javna agencija Republike Slovenije za varnost prometa, b. d.)

1.8 BISTRO GLAVO VARUJE CELADA

Akcija je namenjena kolesarjem. Njen glavni cilj je zmanjSati Stevilo poskodb kolesarjev in
ozavestiti kolesarje, kako pomembna je ¢elada za varnejSe sodelovanje v prometu. Akcija ni
namenjena zgolj otrokom (do 18. leta starosti je celada obvezna), ampak tudi starejSim
kolesarjem. Skozi kampanjo Zelijo ¢elado predstaviti kot nekaj prijetnega, zaZelenega in
modnega. V sklopu akcije obCinski sveti za preventivo in vzgojo v cestnem prometu
organizirajo prireditve na temo kolesarske celade, varnega kolesarjenja in znacilnosti ureditev

v naseljih. (Javna agencija Republike Slovenije za varnost prometa, b. d.)



5. PRAKTICNI DEL

1.9 SOLSKI OKOLIS

Solski okoli$ je obmocje, na katerem imajo starSi pravico vpisati otroka v osnovno Solo, ki ima
sedez na tem obmocju. Solski okoli§ se dolo¢i za vsako samostojno oziroma mati¢no 0snovno

Solo.

Solski okolis OS Podzemelj zajema 3 krajevne skupnosti (Dobravice, Gradac in Podzemelj) z
19 vasmi: Boginja vas, Borst, Dolnje in Gornje Dobravice, Gersi¢i, Gradac, Grm, Kapljisce,
Kloster, Krasinec, Krivoglavice, Mlake, Okljuka, Otok, Podzemelj, Prilozje, Primostek, §kri1je

in Zemelj.

Za ucence nasega Solskega okolisa je organiziran prevoz s kombijem. Cestno omrezje obsega
magistralno cesto Crnomelj — Metlika in lokalno cesto, ki pelje proti Adlesi¢em. Po teh cestah
potekajo Solske poti. Magistralna cesta je zelo prometna. Cedalje gostej$i promet je tudi na

lokalnih cestah.

Vse ceste nimajo plo¢nikov ali drugace urejenih povrsin za pesce. Hoja po njih je nevarna. Ker
vecina Solskih poti ne zagotavlja varne poti do Sole, je organiziran prevoz s kombijem za vse
ucence, tudi za tiste, ki so od Sole oddaljeni manj kot 4 km. S Solskim kombijem se vozijo vsi

udenci, razen uenci iz Podzemlja, Zemlja, Skrilj in Kapljis¢.

V Solskem letu 2021/2022 $olo obiskuje 166 ucencev. Procent vozacev je okoli 90 %, kar

pomeni da jih ve¢inoma vozi kombi. Ucence pobira na Solskih in dogovorjenih postajaliscih.

Ucence 1. razreda morajo do postajaliS¢ pripeljati in odpeljati starsi, skrbniki ali u€enci visjih

razredov, Ce star$i podajo pisno soglasje.

1.10 LEGA SOLE

Podzemel;j je del obCine Metlika oz. katastrske ob¢ine Podzemelj, ki obsega enajst vasi. Vas
Podzemelj se nahaja na severnem delu katastrske obcine, na JZ pobo¢ju Kucarja. Je grucasta
vas, oddaljena priblizno 500m od mejne reke Kolpe, kjer se prepletajo ceste proti Metliki (6km),
Crnomlju (9,5km) in Adlesi¢em (8km).



Sola se nahaja ob lokalni cesti in nogometnem stadionu. Glede na strani neba lezi $ola na SZ

delu vasi.

1.11 NACRT VARNIH SOLSKIH POTI

Ucenci, ki obiskujejo naso Solo, prihajajo iz domacega in drugega okolisa. V Solo prihajajo na
razli¢ne nacdine. Nekateri ucenci prihajajo pes, nekatere pripeljejo starsi, veliko pa se jih v Solo
pripelje z organiziranim Solskim prevozom. Tako kombi ucence pripelje do Solske avtobusne
postaje, ki je pred Solo. Na tej postaji ucenci vstopajo oziroma izstopajo iz kombija.

Za nadzor ucencev v ¢asu Cakanja in vstopanja na kombi poskrbi dezurni ucitelj, ki je dolo¢en

v tistem €asu. U€enci 1. razreda prihajajo v Solo v spremstvu starSev.

Od kod prihajajo u¢enci v Solo in kako?

Tabela 1: Nacin prihoda ucencev v $olo.

Zap.st. | Kraj Nacin prihoda in odhoda iz Sole
1. | Boginja vas kombi
2. | Borst kombi
3. | Dolnje Dobravice | kombi
4. | Gornje Dobravice | kombi
5. | Gersici kombi
6. | Grm kombi
7. | Gradac kombi
8 | Kapljisce pes, lasten prevoz
9. | Krasinec kombi
10. | Kloster kombi
11. | Krivoglavice kombi
12. | Mlake kombi
13. | Otok kombi
14. | Okljuka kombi
15. | Prilozje kombi
16. | Podzemelj pes, lasten prevoz
17. | Primostek kombi
18. | Skrilje pes, lasten prevoz
19. | Zemelj pes, lasten prevoz
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Solske poti v okolici Osnovne $ole Podzemelj

LEGENDA:

neverna tocka
osnovna $ola

varna Solska pot

nevarna $olska pot

Slika 1: Okolica OS Podzemelj 1
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LEGENDA:

neverna totka

osnovna $ola

varna $olska pot

/ \ O®

nevarna Jolska pot

Slika 2: Okolica OS Podzemelj 2
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Predstavitev in opis Solskih poti v okolici Osnovne $ole Podzemelj

/A Nevarno mesto Stevilka 1

Slika 3: Nevarno mesto st. 1

/A Nevarno mesto §tevila 2

Gre za lokalno cesto 755421, ki nima urejenega plo¢nika. Na tem odseku je cesta zelo ozka,
pesci pa se ob morebitnem srecanju dveh avtomobilov tezko umaknejo, saj se skozi celoten
odsek tako na levi kot na desni strani vrstijo Skarpe, ograje in hise.

13



Slika 4: Nevarno mesto st. 2

/A Nevarno mesto §tevilka 3

Tretji nevarni odsek se nahaja na krizis¢u dveh lokalnih cest (755421 in 755422). Krizisce je
zelo ozko. Ob morebitnem sre¢anju dveh avtomobilov se peSec tezko umakne zaradi Skarp, ki
se nahajajo na levi in desni strani cestiSca.

Slika 5: Nevarno mesto st. 3

14



/A Nevarno mesto $tevilka 4

Slika 6: Nevarno mesto st. 4

/A Nevarno mesto §tevilka 5

Nevarno mesto se nahajata na lokalni cesti 255081 (Podzemelj — Zemelj). Gre za ozko cesto
na kateri se nahaja nepregleden ovinek.

Slika 7: Nevarno mesto st. 5
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Nevarne to¢ke in avtobusna postajalii¢a v Solskem okolisu OS Podzemelj

/\ Nevaren odsek v vasi Gradac 1

Nevaren prehod ¢ez progo (zavarovan z zapornicami) v ovinku. Ni plo¢nikov.

Slika 8: Nevaren odsek Gradac 1

/A Nevaren odsek v vasi Gradac 2

Gre za nevaren odsek, saj ni urejenih povrsin za peSce. Avtobusno postajaliS¢e pa ni ustrezno.

Slika 9:Nevaren odsek Gradac 2

16



/A Nevaren odsek v vasi Krasinec

To mesto je nevarno, saj ni urejenega plo¢nika, tudi prehoda za pesce ni.

Slika 10: Nevaren odsek Krasinec

/A Nevaren odsek v vasi Kloster 1

Skozi vas Kloster ni urejenih povrsin za pesce.

Slika 11: Nevaren odsek Kloster 1
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/A Nevarni odsek v vasi Kloster 2

Avtobusno postajalisce stoji v naselju, kjer je omejitev hitrosti 50 km/h. Postajalisce je nevarno,

saj se nahaja na ovinku in v blizini ni prehoda za peSce ter plo¢nikov.

Slika 12: Nevaren odsek Kloster 2
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